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1. Czes¢ opisowa
1.1 Inwestor

Gmina Przeworno, ul. Kolejowa 4A, 57-130 Przeworno

1.2 Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem

- Podktad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500.

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z dnia
22.06.2018 r., poz. 1201, z p6zn. zm.)

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 roku (tekst jednolity Dz. U. z
2018 r. poz. 2068, z 2019 r. poz. 698, 730..)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999, poz. 430).

1.3 Przedmiot opracowania.
Przedmiotem opracowania jest projektu przebudowy drogi gminnej polegajacej na
wykonaniu zjazdu wraz z odwodnieniem w celu obstugi komunikacyjnej dziatki nr

179/1 obreb Struzyna, gmina Przeworno.

1.4 Stan istniejacy.

Teren przeznaczony pod inwestycje jest obecnie zabudowany wjazdem z kruszywa
tamanego. Droga powiatowa, do ktérej planowane jest wiaczenie sie posiada jezdnie
o nawierzchni z kostki kamiennej 16/20cm o szerokosci ok 5,0m z obustronnym
chodnikiem o nawierzchni ziemnej porosnietym trawa. Po stronie dziatki inwestora nr
179/1 przy jezdni jest przystanek autobusowy z peronem o nawierzchni z piyt
betonowych. Jezdnia drogi powiatowej jest ograniczona kraweznikiem kamiennym o
szer. ok. 15cm wyniesionym ponad jezdnie o ok. 7cm. Na terenie inwestycji
zlokalizowany jest wodocigg, kanalizacja teletechniczna oraz linia energetyczna

napowietrzna.

1.5 Rozwiazania projektowe.
Do projektowania zjazdu przyjeto nastepujace zatozenia:
- szerokos¢ zjazdu 3,5 m, z obustronnym kraweznikiem betonowym,

- zjazd o nawierzchni bitumicznej,



- wpiecie krawedzi jezdni zjazdu do drogi publicznej wyokraglone promieniem o
wartosci 5m.

- pochylenie poprzeczne zjazdu — jednostronne o kierunku zgodnym ze spadkiem
drogi, ok. 2,0%

- pochylenie podtuzne zjazdu ok. i=4,7% w kierunku dziatki nr 179/2 .

Odwodnienie realizowane bedzie powierzchniowo spadkami podtuznymi i
poprzecznymi z nawierzchni utwardzonych do wpustéw drogowych i studni
odparowujgcej.

Projektowany zjazd nalezy wysokosciowo dostosowac do istniejacych rzednych
terenu i niwelety drogi powiatowe. W pierwszej kolejnosci nalezy obnizy¢ istniejgcy
kraweznik kamienny. Ze wzgledu na dobry stan nawierzchni jezdni z kostki kamiennej,
obnizenie nalezy wykonac na tyle ostroznie, aby nie zostata uszkodzona nawierzchnia
przy odbudowie kraweznika (+3cm) nalezy wykonaé tawe betonowg z oporem o gr. 15
cm z betonu cementowego C12/15.

Korytowanie nalezy wykonac¢ zwracajgc uwage na obecnos¢ podziemnego uzbrojenia

terenu w postaci istniejace;j linii teletechnicznej energetycznej i sieci wodociggowe;.

Konstrukcja
Przewidziano nastepujacy uktad konstrukcji zjazdu:

- nawierzchnia scieralna — kostka betonowa brukowa gr. 5,00 cm;
- Kruszywo tamane stabilizowana mechanicznie 0/31,5 mm gr. 15,00 cm,
- piasek stabilizowany cementem Rm=2,5MPa gr. 15,00 cm,

- podtoze gruntowe

Do ograniczenia konstrukcji zjazdu zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe
15x22cm na tawie betonowej C12/15 o gr. 15cm. Na wjazdach nalezy kraweznik
obnizy¢ do wysokosci 3cm. W pozostatych miejscach na wysokos¢ 10cm. Wpust
zeliwny zainstalowaé jako obnizony w stosunku do nawierzchni jezdni o 2cm

Roboty nalezy rozpocza¢ od korytowania pod konstrukcje zjazdu i ustawienia
kraweznikéw. tawy nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjg. Na wykonanej tawie
mozna ustawié¢ krawezniki oraz wykonac opér tawy betonowej. W nastepnej kolejnosci
nalezy wykona¢ stabilizacje cementowa, ktéra po zageszczeniu nalezy zwilzy¢ wodg i
zasypac kruszywem tamanym wykorzystywanym do wykonania podbudowy w celu jej
pielegnacji. Podbudowa z kruszywa famanego powinna by¢ rozktadana w warstwie o
jednakowej grubosci i zageszczona tak aby po zageszczeniu byla réwna grubosci

projektowanej. Warstwa podbudowy powinna by¢ roziozona w sposéb zapewniajacy
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osiggniecie wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Spadki poprzeczne,
rzedne wysokosciowe oraz grubosé podbudowy powinny by¢ zgodne z dokumentacja.
Po zakonczeniu warstwy podbudowy mase asfaltowg nalezy utozy¢ ok. 1cm powyzej
kraweznika na wijezdzie. Skropienie nalezy wykonaé¢ na galanterii betonowej oraz
0,5m od kraweznikéw. Aby zniwelowa¢ roznice wysokosci przy nowej nawierzchni

nalezy wykonac najazdy z kruszywa tamanego.

Roboty ziemne

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci powinno by¢
poprzedzone wykonaniem odkrywek, dla okreslenia miejsc przebiegu sieci. Roboty
powinny by¢ prowadzone po powiadomieniu zarzadcow sieci podziemnych. Wszystkie
roboty w bezposrednim rejonie uzbrojenia nalezy wykonywac¢ recznie. Po

zakonczonych pracach, teren nalezy uprzatnac.

Odwodnienie

Wpust deszczowy zaprojektowano z osadnikiem o gtebokosci 50cm. Studnia z
wpustowa powinna miec przejscia szczelne. Przykanalik DN160 utozony na warstwie
piasku o gr. 10cm z obsypka o gr. 30cm nad rurg PCV SN8 powinien by¢ utozony z
minimalnym spadkiem 0,5% do studni DN1200 retencyjnej i wpiety do niej poprzez
systemowe przejscie szczelne. Wylot wykonany o 30cm ponizej od wlotu przykanalika
o Srednicy DN315 powinien by¢ zakorkowany. W studni DN1200 zaprojektowano
osadnik petnigcy funkcje retencyjng oraz witaz azurowy klasy D400 w celu
umozliwienia odparowywania wody. Rzedne studni i wpustow sg orientacyjne i po
sprawdzeniu istniejgcych w miejscach ich lokalizacji mogg podlega¢ ewentualnej
korekcie.

1.6 Organizacja ruchu
Docelowa organizacja ruchu.
Ze wzgledu na charakter prowadzonych prac budowlanych nie zachodzi

koniecznos¢ wprowadzania zmian w istniejgcej organizacji ruchu.



